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(5) Fahrzeugsitz 

(57) Bei einem Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, 
dessert dem Benutzer zugewandte Anlageflache (11) wenig- 
stens in einem Teilbereich die AuBenseite einer Wand (5, 9, 
10) bildet, deren Innenseite einen von Luft durchstrombaren 
Kanal (3) Oder ein Kanalsystem begrenzt, ist die Wand (5, 9, 
10) fur Wasserdampf durchlassig und fur die den Kanal (3) 
Oder das Kanalsystem durchstromende Luft zumindest weit- 
gehend undurchlassig. Fur die den Kanal (3, 3') oder das 
Kanalsystem durchstromende Luft ist eine Lufttrocknungs- 
einrichtung (12) vorhanden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbeson- 
dere einen Kraftfahrzeugsitz, bei dem wenigstens ein 
Teilbereich der dem Benutzer zugewandten Anlagefia- 5 
che die AuBenseite einer Wand bildet, deren Innenseite 
einen von Luft durchstrdmbaren Kanal oder ein Kanal- 
system begrenzt, wobei die Wand fur Wasserdampf 
durchlassig und fur die den Kanal oder das Kanalsystem 
durchstromende Luft zumindest weitgehend undurch- 10 
lassig ist. 

Ein bekannter Fahrzeugsitz dieser Art (DE 38 08 085 
C2) vermag den Sitzkomfort dadurch zu erhohen, daB er 
Wasserdampf von der Anlagefiache durch die Wand 
hindurch in den Kana) oder das Kanalsystem zu trans- 15 
portieren vermag, wo der Wasserdampf von der durch- 
strdmenden Luft aufgenommen und abtransportiert 
wird. Der Abtransport des Wasserdampfes verhindert 
ein Kondensieren von Wasserdampf auf der Korper- 
oberflache und in der Kleidung des Sitzbenutzers, wo- 20 
durch die unangenehme Durchfeuchtung der Beklei- 
dung verhindert werden kann: AuBerdem wird durch die 
Abfuhr des Wasserdampfes die Verdampfungskuhlung 
begunstigt und damit die SchweiBabsonderung redu- 
ziert. 25 

Da der Wasserdampftransport von dem Gefalle des 
Wasserdampfpartialdruckes von der Anlagefiache zum 
Innenraum des Kanals oder Kanalsystems hin abhangt 
und deshalb bei erhohter Luftfeuchtigkeit, wie sie bei- 
spielsweise in einem feuchtwarmen Klima auftritt, die 30 
abtransportierbare Wasserdampfmenge verringert ist, 
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Sitz der 
eingangs genannten Art dahingehend zu verbessern, 
daB auch noch bei einem ungunstigen Umgebungsklima 
eine ausreichende Menge Wasserdampf von der Anla- 35 
geflache fur den Korper des Sitzbenutzers abtranspor- 
tiert werden kann. Diese Aufgabe lost ein Fahrzeugsitz 
mit den Merkmalen des Anspruches 1. 

Mit Hilfe der Lufttrocknungseinrichtung kann die den 
Kanal oder das Kanalsystem durchstrdmende Luft so 40 
weit getrocknet werden, daB stets ein ausreichend gro- 
Bes Wasserdampfpartialdruckgefalle vorhanden ist. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Luft- 
trocknungseinrichtung durch eine Kuhleinrichtung ge- 
bildet, welche die Luft bis unter den Taupunkt abkuhlt 45 
Dabei kondensiert ein Teil des in der Luft enthaltenen 
Wasserdampfes und wird dadurch der Luft entzogen. 
Das Kondensat kann abgeleitet, in einem Sammelbehai- 
ter gesammelt oder an einer geeigneten Stelle ver- 
dampft werden. 50 

Als Kuhleinrichtung kann beispielsweise wenigstens 
ein Peltierelement vorgesehen sein. Der Vorteil eines 
solchen Elementes besteht darin, daB es storunanfailig 
ist, da sich bewegende Teile oder andere VerschleiBteile 
fehlen, und ein Betrieb am Fahrzeugbordnetz moglich 55 
ist. 

Vorzugsweise ist fur die getrocknete Luft eine Heiz- 
vorrichtung vorgesehen. Zum einen wird hierdurch eine 
gesundheitsschadliche Abkuhlung des Korpers vermie- 
den. Zum anderen wird durch die Erwarmung der ge- 60 
trockneten Luft deren relative Feuchtigkeit vermindert 
und die Feuchtigkeitsaufnahmefahigkeit erhdht. 

Bei einer Ausbildung der Lufttrocknungseinrichtung 
als Kuhleinrichtung kann die Heizvorrichtung durch 
den warmeabgebenden Teil der Kuhleinrichtung gebil- « 
det sein, beim Einsatz eines Peltierelementes also durch 
dessen Warmseite oder eine mit dieser gut warmelei- 
tend verbundenen Warmeabgabeflache. Selbstver- 



standlich kann aber die Lufterwarmung auch aus- 
schlieBlich oder zusatzlich mittels einer von der Kuhl- 
einrichtung unabhangigen Heizung bewirkt werden. 

Der Kanal oder das Kanalsystem kann nicht nur 
durch Hohlraume mit rohr- oder schachtartiger Form 
gebildet werden. In Frage kommen zur Bildung des Ka- 
nals oder des Kanalsystems auch Materialien mit gerin- 
gem Stromungswiderstand fiir Luft, die beispielsweise 
in Form einer Schicht im Fahrzeugsitz eingebaut sind, 
die sich an die der Anlagefiache abgewandte Seite der 
Wand anschlieBt. 

Weist der Kanal oder das Kanalsystem wenigstens 
eine zu dem den Fahrzeugsitz umgebenden Raum hin 
offene Lufteintrittsoffnung und wenigstens eine zu die* 
sem Raum hin offene Luftaustrittsoffnung auf, dann ist 
die Lufttrocknungseinrichtung vorzugsweise zumindest 
in der Nahe der Lufteintrittsoffnung angeordnet. 

Der Kanal oder das Kanalsystem kann aber auch fur 
einen Umluftbetrieb in sich geschlossen sein. Ferner ist 
es moglich, den Sitz so auszubilden, daB wahlweise ein 
Umluftbetrieb oder ein Durchluftbetrieb moglich ist, je 
nachdem, welche Betriebsart giinstiger ist. 

Bei einer fur den Umluftbetrieb ausgebildeten Aus- 
fuhrungsform hat der Kanal oder das Kanalsystem im 
AnschluB an einen Abschnitt, der an einer Kuhlflache 
der Kuhlvorrichtung entlang gefuhrt ist, einen Ab- 
schnitt, der entlang einer Warmeabgabeflache der Kuhl- 
einrichtung verlauft. Der Raumbedarf fiir den Kanal 
oder das Kanalsystem kann dann besonders gering ge- 
halten werden. AuBerdem kann zumindest ein Teil der 
Energie, welche die Kuhlvorrichtung der Luft entzieht, 
sowie der Verlustwarme der Kuhlvorrichtung nutzbrin- 
gend eingesetzt werden. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen im ein- 
zelnen erlautert 

Es zeigen je in schematischer Darstellung 

Fig. 1 eine unvollstandig und im Bereich der Rucken- 
lehne im Schnitt dargestellte Seitenansicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels, 

Pig. 2 eine unvollstandig und im Bereich der Rucken- 
lehne im Schnitt dargestellte Seitenansicht eines zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 3 eine unvollstandig und im Bereich der Rucken- 
lehne im Schnitt dargestellte Seitenansicht eines dritten 
Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 4 einen unvollstandig dargestellten Schnitt eines 
vierten AusfQhrungsbeispiels. 

Mit dem in konventioneller Weise ausgebildeten Sitz- 
teil 1 eines Kraftfahrzeugsitzes ist eine als Ganzes mit 2 
bezeichnete Ruckenlehne liber nicht dargestellte Ge- 
lenkbeschlage verbunden. 

In ihrer Mittelzone, die zwischen nicht dargestellten 
Langsholmen liegt und an die sich auf beiden Seiten je 
eine nach vorne vorspringende, ebenfalls nicht darge- 
stellte Seitenwange anschlieBt, ist die Ruckenlehne 2 mit 
einem sich uber die gesamte Breite der Mittelzone er- 
streckenden Schacht 3 versehen, der nach hinten durch 
eine die Ruckwand der Ruckenlehne 2 bildende Schale 4 
begrenzt ist, die vorzugsweise aus Blech besteht, aber 
auch aus Kunststoff hergestellt sein kflnnte und mit den 
Langsholmen verbunden ist. Seitlich wird der Schacht 4 
durch diese Langsholme und nach vorne hin durch eine 
Abstutzflache 5 begrenzt. In dem nach vorne gezogenen 
unteren Rand der Schale 4 ist eine Lufteintrittsdffnung 
6, in dem nach vorne gezogenen oberen Rand der Scha- 
le 4 eine Luftaustrittsoffnung 7 vorgesehen. Sowohl die 
Lufteintrittsoffnung 6 als auch die Luf taustrittsdffnung 7 
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konnen von einem Gitter abgedeckt sein. Im Bereich 
des oberen Endes des Schachtes 3 ist in diesem ein von 
einem Elektromotor angetriebenes Geblase 8 angeord- 
net, das Luft aus dem Fahrgastraum an der Lufteintritts- 
offnung 6 ansaugi, durch den Schacht 3 hindurchstro- 
men laQt und durch die Luftaustrittsoffnung 7 hindurch 
in den Fahrgastraum ausblast 

Die Abstutzflache 5 besteht im Ausfuhrungsbeispiel 
aus einer eine gewisse Elastizitat aufweisenden Matte 
und dient nicht nur als Begrenzungsflache fur den 
Schacht 4, sondern auch als Polstertrager fur ein Flach- 
polster 9. Die Abstutzflache 5, die durch nicht darge- 
stellte und den Luftstrom im Schacht 3 allenfalls unwe- 
sentlich behindernde Abstandhalter an der Schale 4 ab- 
gestutzt sein kann, besteht aus einem bekannten Materi- 
al mit sehr geringer Luftdurchlassigkeit und einer sehr 
hohen Durchlassigkeit fur Wasserdampf. Das Flachpol- 
ster 9, das an der dem Schacht 3 abgewandten, also dem 
Sitzbenutzer zugewandten Seite der Abstutzflache 5 
liegt, hat ebenfalls eine sehr gute Durchlassigkeit fur 
Wasserdampf und auBerdem einen geringen Warmewi- 
derstand. Das Fiachpolster 9 ist auf seiner dem Sitzben- 
utzer zugewandten Seite sowie seitlich mit einem Be- 
zugsstoff 10 bezogen, bei dem es sich im Ausfuhrungs- 
beispiel urn ein ubliches Gewebe aus Wolle oder einer 
Mischung aus Wolle und synthetischen Fasern handelt. 
Die freiliegende Seite des Bezugsstoffes 10 bildet die 
Anlageflache 11 fur den Rucken des Sitzbenutzers. 

In dem an die Lufteintrittsoffnung 6 sich anschlieBen- 
den Endabschnitt des Schachtes 3 ist eine sich in Sitz- 
querrichtung iiber die gesamte Breite des Schachtes 3 
erstreckende, ein oder mehrere Peltierelemente aufwei- 
sende Lufttrocknungseinrichtung 12 angeordnet, und 
zwar derart, daB die durch die Lufteintrittsoffnung 6 
eintretende Luft entlang einer Kuhlflache stromt. Diese 
Kuhlflache kann von der Kaltseite des Peltierelementes 
gebildet sein, ist aber, da diese Kaltseite in der Regel 
relativ klein ist, vorzugsweise von einem Rippen oder 
andere die Oberflache vergroBernde Ausgestaltungen 
aufweisenden Kuhlkorper gebildet, der gut warmelei- 
tend mit der Kaltseite verbunden ist. Die Warmseite des 
Peltierelementes, das an das Bordnetz des Kraftfahrzeu- 
ges angeschlossen ist, steht in direktem Warmekontakt 
mit der Schale 4, damit die Verlustwarme des Peltierele- 
mentes und die der Luft entzogene Warme an die Schale 
4 abgegeben werden kann. Sofern diese Warmeabgabe- 
moglichkeit nicht ausreicht, kann auBen an der Rucksei- 
te der Lehne ein Warmeabgabekdrper vorgesehen sein, 
dessen Warmeabgabefahigkeit durch eine beispielswei- 
se mittels Rippen vergroBerte Oberflache und/oder 
durch eine erzwungene Luftstromung erhoht sein kann. 
Diesem Warmeabgabekdrper kann das Kondensat zum 
Zwecke der Verdunstung zugefuhrt werden. Die Ver- 
dunstungswarme wird dann in erwunschter Weise dem 
Warmeabgabekorper entzogen. 

Wenn sich das Geblase 8 und die Lufttrocknungsein- 
richtung 12 in Betrieb befinden, wird die an der Luftein- 
trittsoffnung 6 in den Schacht 3 eintretende Luft unter 
ihren Taupunkt abgekuhlt. Dadurch wird ein Teil des in 
dieser Luft enthaltenen Wasserdampfes kondensiert. 
Das Kondensat wird nach unten in ein nicht dargestell- 
tes, sich auBerhalb der RQckenlehne 2, beispielsweise 
unterhalb derselben, befindliches SammelgefaB geleitet, 
aus dem es von Zeit zu Zeit entfernt oder standig mittels 
einer erwarmbaren Verdampfungsflache verdampft 
wird. Die Verdampfungsflache kann mit der Warmseite 
des Peltierelementes warmeleitend verbunden sein. 

Infolge der Trocknung der den Schacht 3 durchstrd- 



menden Luft kann auch dann, wenn das Fahrzeug in 
einem feuchtwarmen Klima benutzt wird und deshalb 
auch die im Fahrgastraum sich befindende Luft einen 
hohen Feuchtigkeitsgehalt hat, das Gefalle des Wasser- 
5 dampfpartialdruckes von der Anlageflache It bis in das 
lnnere des Schachtes 3 so groB gehalten werden, daB 
eine ausreichend groBe Wasserdampfmenge von der 
Anlageflache 11 in den Schacht 3 transportiert werden 
kann. 

10 Selbstverstandlich konnte statt des sich nach oben 
erstreckenden Schachtes 3 auch ein Kanalsystem vorge- 
sehen sein, das zu einer anderen Strom ungsrichtung der 
Luft fuhrt. Ferner konnten auch die Seitenwangen und 
insbesondere der Sitzteil 1 mit einer entsprechend aus- 

15 gebildeten Einrichtung zum Abtransport von Wasser- 
dampf aus dem Bereich der Anlageflache dieser Teile 
ausgestattet sein. 

Sofern die Trocknung der Luft mittels einer Kuhlein- 
richtung erfolgt, kann die Lufttemperatur auf einen 

20 Wert abgesenkt werden, bei dem es zu einer uner- 
wiinschten oder zumindest unangenehmen Abkuhlung 
des Korpers des Sitzbenutzers kommen kann. Es ist 
deshalb vielfach wUnschenswert, die getrocknete Luft 
wieder zu erwarmen wodurch auch ihre relative Feuch- 

25 tigkeit reduziert wird. Sofern zu dieser Erwarmung die 
Warme nicht ausreicht, welche von der Schale 4 an die 
den Schacht 3 durchstromende Luft gegeben werden 
kann, kann, wie Fig. 2 zeigt, eine Heizvorrichtung 13 
vorgesehen werden, bei der es sich vorzugsweise um 

30 eine elektrische Heizung handelt. Diese Heizvorrich- 
tung 13 ist zweckmaBigerweise so angeordnet, daB sie 
die Luft direkt nach dem Verlassen der Zone, in der sie 
getrocknet wird, zu erwarmen vermag. Die Heizvor- 
richtung kann auch oder zusatzlich eine gut warmelei- 

35 tend mit der Warmseite des Peltierelementes verbun- 
dene Warmeabgabeflache aufweisen, durch welche in 
erwunschter Weise dem Peltierelement Warme entzo- 
gen wird. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 unterscheidet 

40 sich im ubrigen nicht von dem Ausfuhrungsbeispiel ge- 
maB Fig. 1, weshalb wegen der ublichen Einzelheiten 
auf die Ausfuhrungen zu dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel Bezug genommen wird. 
Die Ausfuhrungsbeispiele gemaB Fig. 1 und 2 arbei- 

45 ten im sogenannten Durchluftbetrieb, bei dem die den 
Kanal oder das Kanalsystem, bei den beiden Ausfuh- 
rungsbeispielen also den Schacht 3, durchstromende 
Luft aus dem Fahrgastraum angesaugt und wieder in 
den Fahrgastraum hineingeblasen wird. Man kann aber 

so auch, wie Fig. 3 zeigt, einen Umluftbetrieb vorsehen, bei 
dem die Luft vom einen Ende des Kanals oder Kanalsy- 
stems zum anderen Ende zuruckgefuhrt wird. 

Geht man von einer Ruckenlehne aus, welche wie die 
ROckenlehne 2 des ersten oder zweiten Ausfuhrungs- 

55 beispiels ausgebildet ist, dann braucht man den Schacht 
nur mittels einer luftundurchlassigen Zwischenwand 14 
in einen vorderen Abschnitt 3' und einen hinteren Ab- 
schnitt 3" zu unterteilen. Die Zwischenwand 14, welche 
sich iiber die gesamte Breite des Schachtes erstreckt, 

60 endet einerseits am Geblase 8 und andererseits im Ab- 
stand von dem nach vorne gezogenen unteren Rand der 
Schale 4. Nicht dargestellte, die Strdmung in den Ab- 
schnitten 3' und 3" allenfalls unwesentlich beeinflussen- 
de Abstandhalter halten die Zwischenwand 14 in der 

65 gewGnschten Lage, wobei der in Fig. 3 dargestellte glei- 
che Abstand von der Abstiitzflache 5 und der Schale 4 
dann gewahlt wird, wenn eine gleiche Stromungsge- 
schwindigkeit in beiden Abschnitten 3' und 3" er- 
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wiinscht ist. Bei unterschiedlich groBen Strdmungsge- 
schwindigkeiten wird die Zwischenwand 14 naher an 
der Abstiitzflache 5 oder der Schale 4 angeordnet 

Das Geblase 8 fordert die Luft im vorderen Abschnitt 
3' nach oben, Ienkt sie hier urn und fordert sie im hinte- 5 
ren Abschnitt 3" nach unten. 

In der Zwischenwand 14 ist nahe deren unterem Ende 
die Lufttrocknungseinrichtung 12 angeordnet, bei der es 
sich wie bei den beiden zuvor beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispielen urn eines oder mehrere Peltierelemente 10 
handelt. Jedes vorhandene Peltierelement ist derart in 
der Zwischenwand 14 angeordnet, daB die Kaltseite zur 
Schale 4 und die Warmseite zur Abstutzflache 5 hin- 
weist. Zur Verbesserung der Kuhlwirkung und der War- 
meabgabe wird es in der Regel notwendig sein, je einen 15 
groBflachigen Kuhlkorper warmeleitend mit der Kalt- 
seite bzw. der Warmseite des Peltierelementes zu ver- 
binden. Die im hinteren Abschnitt 3" des Schachtes nach 
unten stromende Luft uberstreicht deshalb die Kaltsei- 
te, ehe sie am unteren Ende der Zwischenwand 14 urn- 20 
gelenkt wird und in den vorderen Abschnitt 3' des 
Schachtes eintritt. Bei der in den vorderen Abschnitt 3' 
eintretenden Luft handelt es sich deshalb um getrockne- 
te, abgekuhlte LufL 

Da diese Luft nun die Warmseite uberstreicht, wird 25 
sie hier erwarmt Sofern die Erwarmung nicht ausrei- 
chend ist, wird eine Zusatzheizung vorgesehen, die bei- 
spielsweise wie die Heizvorrichtung 13 ausgebildet und 
angeordnet ist 

Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel wird das an der 30 
Kaltseite der Peltierelemente entstehende Kondens- 
wasser aus der Ruckenlehne 2 heraus zu einem Sammel- 
gefafl abgeleitet, aus dem es von Zeit zu Zeit entfernt 
oder standig verdampft wird. 

Sofern die wirkungsgradbedingte Verlustwarme des 35 
Peltierelementes und die Energie, welche das Peltierele- 
ment bei der Abkuhlung der Luft aufnimmt, nicht voll- 
standig an die durch den Schacht stromende Luft abge- 
geben werden kann, kann man, wie Fig. 4 zeigt, einen 
auBen an der Ruckseite der RQckenlehne angeordneten 40 
Warmeabgabekorper 15 vorsehen, der im Ausfuhrungs- 
beispiel aus einer Grundplatte besteht, von der einstuk- 
kig mit ihr ausgebildete Rippen 15' abstehen. Die 
Grundplatte des Warmeabgabekdrpers 15 liegt gut 
warmeleitend an der Warmseite des Peltierelementes 12 45 
an, das in die Schale 4 eingesetzt ist. An der gegen die 
Zwischenwand 14 weisenden Kaltseite des Peltierele- 
mentes 12 liegt ein Kuhlkorper 16 gut warmeleitend mit 
seiner Grundplatte an, von der wie bei dem Warmeab- 
gabekorper 15 einstiickig ausgebildete Rippen 16' ab- 50 
stehen. Diese Rippen ragen in den hinteren Abschnitt 3" 
des Schachtes, in dem die Umluft von oben nach unten 
stromt Die Rippen 16', an denen bei einer Blickrichtung 
gemaB Fig. 4 die zu trocknende Luft von oben nach 
unten entlangstrdmt, sind an ihrem unteren Ende mit 55 
einem Gefalle zur Schale 4 hin abgeschragt, damit das 
sich an den Rippen 16' sammelnde Kondensat gegen die 
Grundplatte hin ablauft, wo eine in Querrichtung ver- 
laufende Sammelrinne fur das Kondensat vorgesehen 
ist. Ein Rohrchen 18 oder mehrere solcher Rohrchen mit 60 
moglichst geringer Warmeleitfahigkeit, also beispiels- 
weise ein Rohrchen aus einem Kunststoff, leitet dank 
seines Gefalles das Kondensat durch eine Offnung in 
der Schale 4 hindurch zum Warmeabgabekorper 15, wo 
es moglichst gleichmaBig auf alle Rippen 15' verteilt 65 
wird, damit es an diesen Rippen 15' verdunstet Durch 
diese Verdunstung wird dem Warmeabgabekorper 15 
und damit dem Peltierelement 12 Warme entzogen, was 
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insofern erwiinscht ist, als es dadurch in vielen Fallen 
ausreichen wird, auf eine Erhohung der Geschwindig- 
keit der an den Rippen 16' entlangstromenden Luft mit- 
tels eines Geblases zu verzichten. 

Etwas unterhalb des Peltierelementes 12 ist mit der 
Grundplatte des Warmeabgabekdrpers 15 gut warme- 
leitend ein Warmeleitkorper 19 verbunden, der einen 
etwas unterhalb des Kuhlkorpers 16 angeordneten 
Heizkorper 20 tragt, der eine in gut warmeleitender 
Verbindung mit dem Warmeleitkorper 19 stehende 
Grundplatte aufweist von der Rippen 20' abstehen, wel- 
che mit den Rippen 16' des Kuhlkorpers 16 fluchten. Die 
zwischen den Rippen 16' nach unten stromende Luft 
tritt deshalb nach der Trocknung zwischen die Rippen 
20' ein und wird hier erwarmt 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, 
bei dem wenigstens ein Teilbereich der dem Benut- 
zer zugewandten Anlageflache die AuBenseite ei- 
ner Wand bildet, deren Innenseite einen von Luft 
durchstrombaren Kanal oder ein Kanalsystem be- 
grenzt, wobei die Wand fur Wasserdampf durchlas- 
sig und fur die den Kanal oder das Kanalsystem 
durchstromende Luft zumindest weitgehend un- 
durchlassig ist, gekennzeichnet durch eine Luft- 
trocknungseinrichtung (12) fQr die den Kanal (3, 3') 
oder das Kanalsystem durchstromende Luft. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lufttrocknungseinrichtung (12) 
durch eine Kuhleinrichtung gebildet ist, welche die 
Luft bis unter den Taupunkt abkiihlt. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Kuhleinrichtung wenigstens ein 
Peltierelement vorgesehen ist 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch eine Heizvorrichtung (12, 13, 
20) fur die getrocknete Luft 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Ausbildung der Lufttrock- 
nungseinrichtung (12) als Kuhleinrichtung die Heiz- 
vorrichtung durch den warmeabgebenden Teil der 
Kuhleinrichtung gebildet ist 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
gekennzeichnet durch eine von der Kuhleinrich- 
tung unabhangige Heizung(13). 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (3) oder 
das Kanalsystem wenigstens eine zu dem den Fahr- 
zeugsitz umgebenden Raum hin offene Luftein- 
trittsoffnung (6) und wenigstens eine zu diesem 
Raum hin offene Luftaustrittsdffnung (7) aufweist 
und daB die Lufttrocknungseinrichtung (12) zumin- 
dest in der Nahe der Lufteintrittsoffnung (6) ange- 
ordnet ist 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (3', 3") 
oder das Kanalsystem fur einen Umluftbetrieb in 
sich geschlossen ist 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kanal (3', 3") oder das Kanalsy- 
stem im AnschluB an einen Abschnitt, der an einer 
Kiihlflache (16') der KOhlvorrichtung (12, 16) ent- 
lang fuhrt einen Abschnitt aufweist der an einer 
Warmeabgabeflache (20, 20') der KOhlvorrichtung 
(12,16)entlangfuhrt 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, 



DE 41 12 631 CI 



dadurch gekennzeichnet, daB das bei der Abkuh- 
lung der Luft entstehende Kondensat an einer Ver- 
dunstungsflache (16, 16') verdampft und der Dampf 
in die den Sitz umgebende Luft abgegeben wird 
11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verdunstungsflache (16, 16') 
gut warmeleitend mit der Warmseite des Peltier- 
elementes(12) verbunden ist. 
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